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Beschreibung wahrend ansonsten die Sattelstutze wie bislang Ublich 

beweglichbleibt 

Die Erfindung betrifft einc Befestigungsvorrichtung Eine einfache M6glichkeit der AusfUhrung besteht 

fUr einen Fahrradsattel. da™. dafi das Sicherungsglied in dem das Sicherungs- 

Bekannt sind Bef estigungsvorrichtungen fUr Fahrrad- 5 glied tragenden Tell in einer FUhrungsdffnung sitzt. 

sattel, bei denen die rohrformig gestaltete SattelstOtze Das Sicherungsglied wird bei einer Verstellung der 

in das Sitzrohr eines Fahrradrahmens mit geringem Sattelstutze nicht mit bewegt, wenn es in seiner Siche- 

Spiel eingefUhrt wird und bei der gewUnschten Einstel- rungsstellung in das Innere des Sitzrohres hinein ragt 

lung mittels einer Klemmschraube oder einer sonstigen Das SicherungsgUed wird bei einer Verstellung der 

Spannvorrichtung reibschlUssig in einer sogenannten 10 Sattelstutze mit bewegt, wenn es in seiner Sicherungs- 

Sitzkopfmuffe verklemmt wird. Auf diese Weise ist eine stellung aus der SattelstOtze herausragt 

Verstellbarkeit der Fahrradsattelstutze und somit des Nur geringe Anderungen an einem herk6mmlichen 

Fahrradsattets in Abh&ngigkeit von der Gr66e des Fah- Fahrrad sind erforderlich, wenn das Sicherungsglied in 

rers und den Einsatzbedingungen mdglich. In Abhangig- der Sattelstutze angeordnet und von einer Feder nach 

keit von der Rahmengeometrie und der FahrergroBe 15 auBen vorgespannt ist 

gibtesfUrjedenFahrereinealsbesonderskomfortabel Die Sicherungseinrichtung kann beispielsweise per 

empfundene Normalposition. Seilzug fernbedienbar sein, wenn das Sicherungsglied 

Bei Mountainbikes ist eine Einstellung der Sattelhohe an dem Fahrradrahmen angeordnet ist und von einer 

in Abhangigkeit von den Betriebsbedingungen notwen- Feder nach innen vorgespannt ist 

dig. Insbesondere ist fUr. die Fahrt auf der StraBe der 20 Es wird als vorteilhaft angesehen, wenn das Siche- 

Sattel in der gewohnten Weise als Sitz und als Seiten- rungsglied bezUglich der Achse des Sitzrohres bzw. der 

fUhrung zwischen den Beinen des Fahrers erforderlich, Achse der Sattelstutze im wesendichen radial ver- 

im Gelandebetrieb jedoch mufi der Sattel in eine tiefere schiebbar ist 

Position gebracht werden, damit der Sattel den Fahrer Die Vorrichtung ist selbsttatig einrastend, wenn das 

bei Vertikalbewegungen des Fahrrades, die der Fahrer 25 Sicherungsglied von einer Feder in Richtung des An- 

in den Knien abfedern muB, nicht behindert oder ge- schlagelements vorgespannt ist In einfacher Weise wird 

f ahrdet Ein tief eingestellter Sattel ist auch dann erfor- das erreicht, wenn das Sicherungsglied von einer Blatt- 

derlich, wenn mit dem Mountainbike steile Bergabpas- feder in Richtung auf die Sicherungsstellung zu vorge- 

sagen gefahren werden, wobei der Fahrer seinen spanntist 

Schwerpunkt deutlich nach hinten verlagern muB, urn 30 Bei konventionellen Fahrradrahmen kann die B efesti- 

einen stabilen Fahrzustand beizubehalten, insbesondere gungsvorrichtung verwendet werden, wenn das An- 

umSttirzevorntiberzuvermeiden. schlagelement von dem Rand der oberen Offnung des 

Aus diesem Grund sind an der Sitzkopfmuffe von Sitzrohres gebildet ist, weil dann der Rahmen nicht ver- 

Mountainbikes sogenannte Schnellspannhebel zur Ar- andert werden muB. 

retierung der Sattelstutze vorgesehen, wie sie schon seit 35 Die Sattelstutze ist auch in ihrer Winkelorientierung 

langerem an den Schnellspannaben von Rennradern bezUglich der Fahrtrichtung festlegbar, wenn das An- 

verwendet werden. schlagelement von einer Ausnehmung in dem Rand der 

Dies erm6glicht eine schnelle Verstellung der Sattel- oberen Offnung des Sitzrohres gebildet ist, in der das 

none zwischen einer tiefen Position und der Normalpo- Sicherungsglied anliegen kann. 

sitlon ohne Zuhilfenahme von Werkzeug. Der Sattel 40 Wenn das Anschlagelement von einem Loch in dem 

muB bei der bekannten Befestigung der Sattelstutze im Sitzrohr gebildet ist, ist die Sattelstutze in ihrer Siche- 

Mountainbikerahmen zunachst mit Hilfe des Schnell- rungsstellung sowohl axial als auch in ihrer Winkel- 

spannhebels gel6st werden, sodann muB der Sattel auf orientierung im wesentlichen eindeutig festgelegt Das 

die gewUnschte H6he gebracht werden und in Fahrt- gleiche gilt, wenn das Anschlagelement von einem Loch 
richtung ausgerichtet werden, und erst dann kann die 45 in der Sattelstutze gebildet ist 

Sattelstutze durch Verriegelung des Schnellspannhebels Die Bedienung wird vereinfacht, wenn das Siche- 

in der Sitzkopfmuffe des Sitzrohres befestigt werden. rungsglied ein federvorgespanntes Rastgiied ist. 

Erst jetzt ist eine Weiterfahrt mdglich. Die Sicherungsstellung ist nicht durch Krafteinwir- 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Befestigungsvor- kung auf den Sattel losbar, wenn das Sicherungsglied 
richtung fUr eine Fahrradsattelstutze zu schaffen, bei 50 ein Riegelglied ist 

der die Sattelstutze zwischen den beiden erforderlichen Es wird aus GrUnden der Haltbarkeit bevorzugt, daB 

Positioned namlich einer hohen Position fUr Bergauf- das Sicherungsglied prismatisch, insbesondere zylin- 

oder Geradeausfahrten und einer niedrigen Position fUr drisch ist 

Bergabfahrten oder schweres Gelande, in einfacher Das Sicherungsglied kann halbkugelfdrmig sein, 
Weise verstellbar ist 55 wenn es nach Art eines Kugelschnappers durch Kraft- 

Diese Aufgabe wird von einer Befestigungsvorrich- einwirkung auf den Sattel lasbar sein soil Es rastet be- 

tung fUr einen Fahrradsattel gemafl dem Anspruch 1 sonders gut ein, wenn es an einem Endeabgerundet ist. 

gel^st, " Wenn das Sicherungsglied allein nicht dafUr geeignet 

Weil eine zumindest formschlUssig wirksame Positio- ist, die beim Fahren auftretenden Kralte aufzunehmen, 
niereinrichtung vorgesehen ist, ist die Sattelstutze in der eo kann an dem Sitzrohr eine Spannvorrichtung zum Ver- 

oberen Gebrauchsstellung des Sattels, die der Normal- klemmen der Sattelstutze in dem Sitzrohr vorgesehen 

position entspricht, in wenigstens einer Richtung I6sbar sein. 

gesichert Die so definierte Position ist leicht und repro- Bei einer Nachrustldsung fUr herkdmmliche Fahrra- 

duzierbar auf zufinden, wobei das Sicherungsglied mit drahmen ist die Sattelstutze in dem in das Sitzrohr ein- 
dem Anschlagelement in Anlagesteht es fUhrbaren Bereich des Schaftes vorteilhafterweise rohr- 

Wenn das Sicherungsglied in einer der Stellungen f6rmig. 

vorgespannt ist, kann es entweder in der oberen Stel- Eine veranderbare Einstellung auf den jeweiligen 

lung von selbst einrasten oder bei Bet&tigung einrasten, Fahrer ist einfach dadurch zu erreichen, daB eine Anzahl 
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von Ftihrungsttffnungen vorgesehen ist, die in Achsrich- 
tung der Sattelsttitze im Abstand voneinander angeord- 
net sind, wobei das Sicherungsglied in die jeweils geeig- 
nete Of fnung eingeftihrt wird. 

Eine in einfacher Weise in der Hdhe abgestuft ein- 
stellbare Vorrichtung erhalt man dadurch, daB die Fuh- 
rungsftffnungen entlang einer im wesentlichen geraden 
Linie parallel zu der Achse der Sattelsttitze angeordnet 
sind. 

Eine Verdrehsicherung wahrend des Verstellvor- 
gangs ist dadurch zu erreichen, daB innenseitig an dem 
Sitzrohr ein Ffihrungsmittel, beispielsweise eine in das 
Sitzrohr hinein ragende Nase angeordnet ist In diesem 
Fall ist es vorteilhaft, wenn an der AuBenseite der Sat- 
telsttitze eine parallel zu der Achse des Schaftes verlau- 
fende Fuhrungsnut vorgesehen ist Die Ftihrungsnut 
kann jedoch auch mit anderen Fiihrungsmitteln zusam- 
menwirken, z. B. mit einem Ftlhrungsstift der von der 
Spanneinrichtung aus in den Schlitz der Sitzkopfmuffe 
hinein ragt 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung dargestellt Es zeigen: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Befestigungsvorrich- 
tung in einer Seitenansicht; 

Fig. 2 die Vorrichtung aus Fig. 1 von hinten und mit 
teilweise aufgeschnittener Sattelsttitze; 

Fig. 3 eine weitere Ausfuhrungsform der erfindungs- 
gemSBen Vorrichtung von der Seite; 

Fig. 4 eine Draufsicht auf eine Sitzkopfmuffe, mit dar- 
in befindlicher Sattelsttitze im Querschnitt; 

Fig. 5 eine andere Ausfuhrungsform der Erfindung 
mit einem an dem Fahrradrahmen befindlichen Rasthe- 
bel, von der Seite; sowie 

Fig. 6 die Ausfuhrungsform aus Fig. 5 in einer verein- 
fachten Darstellung mit eingesetzter Sattelstiitze, von 
hinten und im Querschnitt 

In der Fig. 1 ist eine erfindungsgem&Be Befestigungs- 
vorrichtung 1 zusammen mit einem ausschnittsweise 
dargestellten Fahrradrahmen 2 und einem gestrichelt 
angedeuteten Sattel 3 veranschaulicht Die Vorrichtung 
umfaBt eine mit den tiblichen Sattelstiitzen von den Ab- 
messungen her austauschbare Sattelsttitze 4, die an ih- 
rem oberen Ende eine Sattelhalterung 6 fur die Befesti- 
gung des Sattels 3 tragt Ein unterhalb der Sattelhalte- 
rung 6 anschlieBender Schaft 8 ist rohrfflrmig und am 
unteren Ende offen, wie beispielsweise aus der Fig. 2 
ersichtlich, unten offen. Die Sattelsttitze 4 ist mit dem 
offenen Ende in Richtung des Pfeils in Fig. 1 in ein Sitz- 
rohr des Fahrradrahmens 2 einsetzbar. 

An einer bestimmten Stelle, deren genaue Position 
weiter unten erkiart wird, jedenfalls aber in dem rohr- 
formigen Abschnitt des Schaftes 8, ist eine kreisrunde 
Bohrung 10 vorgesehen, in der sich ein zylindrischer 
Rastbolzen 12 mit abgerundetem Kopf befindet Der 
Rastbolzen 12 ist von der Innenseite des Schaftes 8 her 
mittels einer in Fig. 2 dargestellten Blattfeder 14 in 
Richtung nach auBen vorgespannt Der Rastbolzen 12 
bildet ein Sicherungsglied, das die Sattelsttitze in einer 
oberen Gebrauchsstellung sichert Der Rastbolzen 12 
erhebt sich Qber die AuBenflache des Schaftes 8 um 
etwa zwei bis drei Wandstarken des Sitzrohres 9. Die 
Blattfeder 14 ist etwa U- oder V-fdrmig gebogen und 
sitzt mit ihrem mittleren, am starksten gekrtimmten Ab- 
schnitt nach oben in dem rohrfdrmigen Schaft 8 der 
Sattelsttitze 4. Der Rastbolzen 12 ist an einem Ende der 
Blattfeder 14 angenietet und weist in Richtung der Fla- 
chennormalen der Blattfeder nach auBen weg. Die Brei- 
te der Blattfeder 14 ist tiber die ganze Lange etwa kon- 
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stant und nur unwesentlich gr6Ber als die Dicke des 
Rastbolzens 12, so daB die in Querrichtung plane Blatt- 
feder 14 sich mdglichst gut in dem rohrfdrmigen Schaft 
8 ausdehnen kann. 
5 Das oben offene Sitzrohr 9 verl&uft von einem (nicht 
dargestellten) Tretlagergehause ausgehend nach oben 
mit einer Neigung von ca. 15° bis 20° gegen die Fahrt- 
richtung und stellt mit seinem oberen Rand das An- 
schlagelement fur das Sicherungsglied dar; das Siche- 
io rungsglied bildet zusammen mit dem Anschlagelement, 
gegen das das Sicherungsglied 12 in der Sicherungsstel- 
lung anliegt, eine Positioniereinrichtung, die das Auffin- 
den der oberen Betriebsstellung des Sattels 3 erleich- 
tert Im Bereich seines oberen Endes ist das Sitzrohr 9 
15 mit zwei Hintergabelstreben 18 und einem oberen Rah- 
menrohr 20 verbundea Die Hintergabelstreben 18 ver- 
laufen zu einer hinteren Radnabe, wahrend das obere 
Rahmenrohr 20 mit seinem anderen Ende an einem 
Lenkkopf bef estigt ist 
20 Dem oberen Rahmenrohr 20 gegenuber, also zwi- 
schen den Hintergabelstreben 18, weist das Sitzrohr 9 
einen parallel zu der Rohrachse verlaufenden, oben of- 
fenen Schlitz 22 (Fig. 4) von rund 20—30 mm Lauge auf. 
Im Bereich dieses Schhtzes 22 kann das Sitzrohr 9 mit- 
25 tels einer Klemmvorrichtung 24 zusammengezogen 
werden, so daB der in das Sitzrohr 9 teleskopartig einge- 
steckte Schaft 8 der Sattelsttitze 4 reibschltissig festge- 
klemmt wird. 

Bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel, das aus- 
30 schnittsweise speziell den Rahmen 2 eines Herren- 
Mountainbikes zeigt, ist, statt der herktfmmlichen Sitz- 
kopfmuffe mit Klemmschraube, die Klemmvorrichtung 
24 als eine Art Schelle ausgebildet, die das Sitzrohr im 
Bereich des Schlitzes 22 in Umfangsrichtung umgreift, 
35 und die mittels einer Schnellspanneinrichtung 26 zusam- 
mengezogen werden kann. 

Derartige Schnellspanneinrichtungen 26 sind im Prin- 
zip aus den sogenannten Schnellspannaben von Renn- 
sportr&dern bekannt und wirken mittels eines Exzenter- 
40 hebels 28, der etwa um 180° schwenkbar ist und dabei 
eine Kontraktion der Vorrichtung um einige Millimeter 
bewirkt Die dabei auftretenden Spannkrafte sind be- 
trachtlich und reichen jedenfalls aus, um die Sattelsttitze 
4 in dem Sitzrohr 9 in der gewahlten Hohe festzuklem- 
45 men. 

Die in den Fig. 1 und 2 gezeigte Befestigungsvorrich- 
tung ist bei herkSmmlichen Sattelsttitzen von Moun- 
tainbikes nachrtistbar. Dazu muB zun&chst die erforder- 
liche Hoheneinstellung der Sattelsttitze 4 gefunden wer- 
50 den, dann wird eine Bohrung 10, die vom Durchmesser 
her den Rastbolzen 12 mit geringem Spiel aufnehmen 
kann, derart in die Sattelsttitze 4 eingebracht, daB der 
untere Rand der Bohrung gerade mit der Oberkante des 
Sitzrohres 9 zusammenfallt (die Ausnehmung 30 ist 
55 nicht vorgesehen). In das offene Ende des rohrfdrmigen 
Schaftes 8 der Sattelsttitze 4 wird danach die Blattfeder 
14 mit dem mittleren Abschnitt zuerst eingefuhrt, bis 
der Rastbolzen 12 in die Bohrung 10 einschnappt und 
eine Anordnung gemiiB Fig. 2 erreicht ist 
60 Die Befesdgungsvorrichtung ist nun betriebsbereit 
Die Verwendung der erfindungsgemaBen Befesti- 
gungsvorrichtung 1 erfolgt wie nachstehend beschrie- 
ben. 

Ftir den normalen Fahrbetrieb des Fahrrades, insbe- 
65 sondere eines Mountainbikes, wird der Sattel 3 auf die 
ftir den Fahrer geeignete HGhe eingestellt Die Position 
der Bohrung 10 ist so gewShlt, daB gerade an der Ober- 
seite des Sitzrohres 9 anliegt oder bei vorgesehener 
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Ausnehmung 30 in dieser liegt In dieser Stellung wird 
die Sattelsttttze 4 wie Ublich f estgeklemmt 

Zur Vorbereitung einer Gelandefahrt ist der Sattel 3 
abzusenken. Dazu wird die Klemmvorrichtung 24 gel6st 
und der Rastbolzen 12 mit der Hand gegen die Feder- 5 
kraft der Blattfeder 14 so weit eingedrUckt, daB die Sat- 
telstutze 4 in das Sitzrohr 9 eingeschoben werden kann. 

Dann wird die Sattelstutze 4 in das Sitzrohr 9 gescho- 
ben, und zwar so weit, wie es erforderlich ist, gegebe- 
nenfalls bis die Sattelhalterung 6 auf dem Sitzrohr 9 10 
aufliegt SchlieBlich wird die Klemmvorrichtung 24 wie- 
dergespannt. 

Wenn der Sattel 3 wieder auf die normale Hdhe ein- 
gestellt werden soli, muB nach dem Losen der Klemm- 
vorrichtung 24 wird die SattelstQtze 4 angehoben wer- 15 
den, bis der Rastbolzen 12 aus dem Sitzrohr 9 heraus- 
schnappt Wenn der Rastbolzen 12 auf der Oberseite 
des Sitzrohres 9 auf liegt, ist die erforderiiche Sattelhd- 
he gefunden. Der Sattel 3 ist nur noch in Geradeausstel- 
lung zu bringen und die Klemmvorrichtung 24 zu span- 20 
nen. 

Am oberen Ende des Sitzrohres 9 kann eine U-fdrmi- 
ge Ausnehmung 30 als Anschlagelement vorgesehen 
sein, die so bemessen ist, daB sie den Rastbolzen 12 
aufnehmen kann und an einer Stelle auf dem Umfang 25 
des Sitzrohres 9 angeordnet ist, die der Position des 
Rastbolzens 12 bei gerader Stellung des Sattels 3 ent- 
spricht 

Wenn fUr die Positionierung des Rastbolzens 12 die 
Ausnehmung 30 vorgesehen ist, wird die Handhabung 30 
im Prinzip wie oben erlautert vorgenommen. Weil der 
Rastbolzen 12 in der Normalposition jedoch in der obe- 
ren Ausnehmung 30 liegt, ist der Sattel 3 nicht nur axial 
richtig eingestellt, sondern auch die gerade Ausrichtung 
wird schnell aufgefunden. 35 

Eine andere AusfOhrungsform der Erfindung zeigt die 
Fig, 3, in der eine Sattelstutze 4 und ein Fahrradrahmen 
2 dargestellt sind, die im wesentlichen dem in Fig, 1 
dargestellten entsprechen. Es sind jedoch in der Wan- 
dung des Schaftes 40 der Sattelstutze 4 eine Reihe von 40 
Bohrungen 42 zur Aufnahme des Sicherungsgliedes der 
Positioniereinrichtung vorgesehen. Die Bohrungen 42 
sind entlang einer Linie parallel zu der Achse des Schaf- 
tes 40 angeordnet Nur in einer der Bohrungen 42 sitzt 
ein federbelasteter Rastbolzen 44 als Sicherungsglied. 45 
AuBerdem kann in dem Sitzrohr 9 ein Rastloch 46 mit 
im wesentlichen den selben Dimensionen wie die Boh- 
rungen 42 vorhanden sein; sie ist aber nicht unbedingt 
erforderlich. 

Gegenttber der Vorrichtung aus Fig. 1 ergibt sich mit 50 
der in Fig, 3 gezeigten Vorrichtung der Vorteil, daB der 
Fahrradfahrer zur Voreinstellung der oberen Sattelpo- 
sition kein Loch bohren muB, sondern lediglich den 
Rastbolzen 44 mitsamt der angenieteten Blattfeder 14 in 
einer entsprechenden Position innerhalb des Schaftes 40 55 
einsetzen muB. Die Einstellung ist auch nachtraglich 
veranderbar. Diese Losung ist fUr den serienmaBigen 
Einsatz der Vorrichtung vorgesehen, aber auch fUr eine 
NachrUstung, bei der die gesamte Sattelstutze ausge- 
tauscht wird. ^ 

Wenn in dem Sitzrohr 9 des Fahrradrahmens 2 ein 
Rastloch 46 vorgesehen ist, kann die obere Sattelposi- 
tion nicht nur durch Aufliegen des Rastbolzens 44 auf 
dem oberen Ende des Sitzrohres 9 bestimmt werden, 
wobei der Sattel 3 noch drehbar ist, sondern auch durch 65 
Einrasten des Rastbolzens 44 in dem Rastloch 46. Es ist 
dann erforderlich, das die entsprechend ausgewahlte 
Bohrung 42 mit dem Rastloch 46 fluchtet, wenn der 
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Sattel 3 die richtige H6he sowie die richtige Ausrich- 
tung aufweist Im Prinzip kann bei dieser Konfiguration 
auf eine Klemmvorrichtung 24 verzichtet werden, je- 
doch ist zu priif en, ob das jeweilige Rohrmaterial ausrei- 
chend fest ist 

Eine weitere Losung zum Erreichen einer Verdrehsi- 
cherung ist in der Fig. 4 dargestellt Hier ist in dem 
Sitzrohr 9 im oberen Bereich eine Nase 50 vorgesehen, 
die mit einer Nut 52 mit kastenfflrmigem Querschnitt 
zusammenwirkt Die Nut 52 ist parallel zu der Achse der 
Sattelstutze 4 von auBen in den Schaft 8 eingefrast, bei- 
spielsweise bei der Sattelstiitze aus Fig. 3 gegenUber 
den Bohrungen 42, jedenfalls so, daB der Sattel 3 in 
Geradeausstellung drehfest ausgerichtet ist und der 
Rastbolzen 44 beim Hochziehen der Sattelstutze von 
selbst einrastet 

Wenn die entsprechend vorbereitete Sattelstutze 4 in 
das mit der Nase 50 versehene Sitzrohr eingef uhrt wird, 
greift die Nase 52 in die Nut 50 ein und verhindert ein 
Verdrehen des Sattels 3. Zusammen mit den Vorrichtun- 
gen aus Fig. 1 bzw. F5g. 3 ist es nun m6glich, die ge- 
wUnschte Sattelposition einfach und schnell durch 
Hochziehen der Sattelstutze 4 Heraus schnappen bzw. 
Einrasten des Rastbolzens 12 bzw. 44 zu erreichen. 

Zusammen mit der Vorrichtung aus Fig. 4 ist es sogar 
mdglich, den Sattel 3 wahrend der Fahrt hochzustellen, 
weil seine Position drehfest und nach unten eindeutig 
festgelegt ist Nach der Positionierung ist es lediglich 
erforderlich, den Schnellspannhebel 28 anzuziehen. 

Diese Eigenschaft ist besonders dann vorteilhaft, 
wenn bei Mountainbike-Wettbewerben eine Umstel- 
lung der Sattelposition beim Obergang von Gelandebe- 
trieb zu StraBenbetrieb unter Zeitdruck vorgenommen 
werden muB. 

Eine andere erfindungsgemafie AusfOhrungsform ist 
in den Fig. 5 und 6 gezeigt Hier wird ein Rastbolzen 60 
als Sicherungsglied von einem in die Sicherungsstellung 
vorgespannten Hebel 62 getragen, der wiederum mittels 
einer Lagerung 64 von auBen an dem Sitzrohr 9 befe- 
stigt ist Der Rastbolzen 60 greift in eine Bohrung in 
dem Sitzrohr ein und fixiert die obere Sattelposition 
durch Eingreifen in das Anschlagelement in Gestalt ei- 
ner Bohrung 66, die in dem Schaft 8 der Sattelstutze 4 
vorgesehen ist In diesem AusfUhrungsbeispiel befindet 
sich das Sicherungsglied am Rahmen 2, wahrend das 
Anschlagelement der Positioniereinrichtung in der Sat- 
telstutze 4 ausgebildet ist 

Durch einen Druck auf das dem Rastbolzen 60 gegen- 
Uber liegende Ende 68 des Hebels kann die Sattelstutze 
4 in Axialrichtung freigegeben werden, wodurch sie in 
ihre tief e Position abgesenkt werden kann. Zum Hoch- 
stellen wird die Sattelstutze 4 lediglich herausgezogen, 
bis der Rastbolzen 60 dank der Federvorspannung 
selbsttStig in die Bohrung 66 einrastet Mit einem da- 
nach erfolgenden Festklemmen der Klemmvorrichtung 
24 ist die obere Sitzposition fUr den Fahrbetrieb auf der 
StraBe eingestellt 

Patentansprflche 

1. Vorrichtung (1) zum Befestigen eines Sattels (3) 
an einem eine obere Offnung aufweisenden Sitz- 
rohr (9) eines Fahrradrahmens (2), 
mit einer Sattelstutze (4), die einenends den Sattel 
(3) tragt und die in das Sitzrohr (9) des Fahrradrah- 
mens (2) offnungsseitig axial teleskopartig ver- 
schiebbar einf Uhrbar ist, 

mit einer zumindest formschlUssig wirksamen Posi- 
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tioniereinrichtung (12, 30; 44, 46; 60, 66), die die 
Sattelstiitze in der oberen Gebrauchsstellung des 
Sattels (3) in wenigstens einer Richtung I6sbar si- 
chert und die wenigstens ein bewegliches Siche- 
rungsglied (12, 44, 60) sowie ein Anschlagelement 5 
(30, 46, 66) umfaBt, das an dem Sitzrohr (9) oder an 
der SattelstQtze (4) vorgesehen ist, 
wobei das Sicherungsglied (12, 44, 60) an der Sattel- 
stOtze (4) oder an dem Sitzrohr (9) angeordnet ist 
und hin und her bewegbar ist zwischen einer Siche- 10 
rungsstellung, in der es mit dem Anschlagelement 
(30, 46, 66) im Eingriff stent, und einer Freigabestel- 
lung, in der es von dem Anschlagelement (30, 46, 66) 
frei ist 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, daB das Sicherungsglied (12, 44, 60) in die 
Sicherungsstellung oder in die Freigabestellung 
vorgespannt ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sicherungsglied (12, 44, 60) in dem 20 
das Sicherungsglied (12, 44, 60) tragenden Teil (8, 9) 

in einer FQhrungsoffnung (10, 42) sitzt 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sicherungsglied (12, 44, 60) in sei- 
ner Sicherungsstellung in das Innere des Sitzrohres 25 
hinein ragt. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sicherungsglied (12, 44, 60) in sei- 
ner Sicherungsstellung aus der SattelstQtze heraus- 
ragt 30 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sicherungsglied (12, 44, 60) in der 
Sattelstiitze angeordnet und von einer Feder nach 
auBen vorgespannt ist 

7. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, daB das Sicherungsglied (12, 44, 60) an 
dem Fahrradrahmen angeordnet ist und von einer 
Feder nach innen vorgespannt ist 

8. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sicherungsglied (12, 44, 60) be- 40 
zQglich der Achse des Sitzrohres bzw. der Achse 
der SattelstQtze im wesentlichen radial verschieb- 
barist 

9. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sicherungsglied (12, 44, 60) von 45 
einer Feder in Richtung des Anschlagelements vor- 
gespannt ist 

10. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sicherungsglied (12, 44, 60) von 
einer Blattfeder in Richtung auf die Sicherungsstel- 50 
lung zu vorgespannt ist 

1 1. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Anschlagelement (30, 46, 66) von 
dem Rand der oberen Offnung des Sitzrohres (9) 
gebildetist 55 

12. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Anschlagelement (30, 46, 66) von 
einer Ausnehmung (30) in dem Rand der oberen 
Offnung des Sitzrohres (9) gebildet ist 

13. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- eo 
zeichnet, daB das Anschlagelement (30, 46, 66) von 
einem Loch (46) in dem Sitzrohr (9) gebildet ist. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das Anschlagelement (30, 46, 66) von 
einem Loch (66) in der SattelstQtze (4) gebildet ist 65 

15. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sicherungsglied (12, 44, 60) ein 
federvorgespanntes Rastglied ist 



16. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sicherungsglied (12, 44, 60) ein 
Riegelglied ist 

17. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Sicherungsglied (12, 44, 60) prts- 
matisch ist 

18. Vorrichtung nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sicherungsglied (12, 44, 60) zylin- 
drischist 

19. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Sicherungsglied (12, 44, 60) halb- 
kugelfOrmig ist 

20. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Sicherungsglied (12, 44, 60) an 
einem Ende abgerundet ist 

21. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an dem Sitzrohr (9) eine Spannvor- 
richtung (24, 26, 28) zum Verklemmen der Sattel- 
stQtze (4) in dem Sitzrohr (9) vorgesehen ist. 

22. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die SattelstQtze (4) in dem in das Sitz- 
rohr (9) einfQhrbaren Bereich des Schaf tes (8) rohr- 
formig ist 

23. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Anzahl von Fuhrungsdffnungen 
(42) vorgesehen ist, die in Achsrichtung der Sattel- 
stQtze (4) im Abstand voneinander angeordnet sind. 

24. Vorrichtung nach Anspruch 23, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die FQhrungsdffnungen (42) ent- 
lang einer im wesentlichen geraden Linie parallel 
zu der Achse der SattelstQtze (4) angeordnet sind. 

25. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet daB innensei- 
tig an dem Sitzrohr (9) ein Fuhrungsmittel (50) an- 
geordnet ist. 

26. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB an der 
AuBenseite der SattelstQtze (4) eine parallel zu der 
Achse des Schaftes (8) verlaufende Fuhrungsnut 
(52) vorgesehen ist 

27. Fahrrad, bei dem der Sattel (3) mittels der Vor- 
richtung (1) gemaB Anspruch 1 befestigt ist. 

28. SattelstQtze (4), die fur die Anbringung einer 
Vorrichtung (1) nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche vorbereitet ist. 
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